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globale doelstellingen

Het mobiliteitsplan’ is een beleidsplan dat in hoofdlij-
nen de (langetermijn)visie aangeeft op de duurzame
mobiliteitsontwikkeling.

Duurzame mobiliteitsontwikkeling probeert de mobi-
liteit te beheren voor de huidige generatie zonder te
raken aan de behoeftevoorziening van de toekomstige
generaties.

De Vlaamse Overheid stelt rond haar mobiliteitsbeleid

vijf basisdoelstellingen voorop:

« bereikbaarheid vrijwaren met nadruk op multimo-
daliteit;

« toegankelijkheid waarborgen;

« Vverkeersonveiligheid terugdringen;

« verkeersleefbaarheid verhogen;

« schade aan milieu en natuur terugdringen.

Daarnaast wordt gestreefd de principes van het STOP-
beginsel op te volgen, waarbij eerst de Stappers dan
de Trappers en vervolgens het Openbaar vervoer en
het Privé-vervoer aandacht krijgen.

Sinds het nieuwe decreet op het mobiliteitsbeleid dd
20]04|2009 is het participatieproces een belangrijk
aandachtspunt.

De mobiliteitsplanning van de provincie West-Vlaan-
deren spitst zich toe op vlak van verkeersveiligheid.
De uitbouw van het bovenlokale fietsroutenetwerk en
de recreatieve netwerken zijn belangrijke provinciale
taakstellingen. Ook onderneemt de provincie verschil-
lende sensibiliserende acties naar scholen, bedrijven
en andere doelgroepen.

De gemeente Vleteren onderschrijft deze doelstellin-
gen en principes. Met de opmaak van en de huidige
actualisatie van haar mobiliteitsplan wil de gemeente
actief mee werken aan een duurzame mobiliteitsont-
wikkeling op haar grondgebied.

Een gemeentelijk mobiliteitsplan heeft in principe een
tijdshorizon van tien jaar en kan een doorkijkperiode
van dertig jaar omvatten'.

1 informatie uit decreet betreffende mobiliteitsbeleid dd. 20 | 04 |
2009

procesverloop

Het oorspronkelijke mobiliteitsplan voor Vleteren werd
conform verklaard op de auditcommissie van 8 de-
cember 2003.

Overeenkomstig de richtlijnen van de Vlaamse over-
heid, werd het mobiliteitsplan onderworpen aan de
procedure van de sneltoets. Door middel van de snel-
toets wordt nagegaan in welke mate het mobiliteits-
plan nog actueel is.
Uit de bespreking van de sneltoets bleek dat er een
aantal thema’s niet meer actueel waren, een aantal te
beperkt uitgewerkt waren of niet aan bod kwamen in
het eerste mobiliteitsplan.
De gemeentelijke begeleidingscommissie (GBC) heeft
beslist om het mobiliteitsplan te herzien via spoor 2.
Dit wil zeggen dat een aantal thema'’s werden uitgeko-
zen die verbreed of verdiept moeten worden.
Volgende thema’s werden nader onderzocht:
« ruimtelijke thema’s

« bedrijventerrein

= woonuitbreiding

« centrale begraafplaats
= Visie rond N8
« atlas der buurtwegen

De sneltoets werd goedgekeurd in PAC op 10 mei
2010.

De uitwerking van verbreden en verdiepen binnen de
herziening van het mobiliteitsplan, houdt drie grote fa-
ses in:

« verkenningsfase

« uitwerkingsfase

« herwerking van het bestaande beleidsplan

De verkenningsnota heeft de gewijzigde plannings-
context toegelicht en de verbredings- en verdiepings-
thema’s meer in detail besproken. Per thema werd
aangeduid welke onderzoeken dienden uitgevoerd te
worden.

De verkenningsnota werd goedgekeurd in de PAC van
14 februari 2011.

In de uitwerkingsnota werd het onderzoekswerk uit-
voerig besproken en werden scenario’s uitgewerkt.
De beleidsvisie van de gemeente kwam eveneens
aanbod. De uitwerkingsnota werd besproken op één
GBC-moment, dd. 18]|10|2011.

De uitwerkingsnota werd conform verklaard op de
PAC van 12[12|2011.
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uitwerkingsnota in een no-
tendop

De beleidsnota bouwt verder op de visie en maatre-
gelen zoals opgesomd in het oorspronkelijke mobili-
teitsplan.

Het plan wordt aangevuld met nieuwe visies en maat-
regelen rond de onderzochte thema’s.

In wat volgt worden beknopt de problematiek, de doel-
stellingen, het onderzoek en de conclusies uit de uit-
werkingsnota per gekozen thema opgesomd.

1. ruimtelijke ontwikkelingen

m bedrijvenzone

In de dorpskern van Oostvleteren zal er een lokale
bedrijvenzone voorzien worden. Een bedrijvenzone
brengt uiteraard bijkomend verkeer mee.

Het bereikbaarheids- en mobiliteitsprofiel van de toe-
komstige zone werden besproken. Milderende maat-
regelen zoals voorzien in de screening en het RUP
rond de zone werden opgelijst.

De lokale zone zal geen noemenswaardige verkeers-
problemen met zich meebrengen.

De ontsluiting van de zone zal wel moeten bekeken
worden in het concept van de herinrichting van de ge-
westweg N8.

m woonuitbreiding

Er zal een nieuw woonproject worden gerealiseerd
in de kern van Oostvleteren. Een nieuw woonproject
brengt bijkomend verkeer en parkeerdruk met zich
mee.

De reeds gerealiseerde verkaveling langsheen de
H. Deberghstraat en het toekomstige project sluiten
op elkaar aan. Het reeds gerealiseerde project heeft
momenteel een onoverzichtelijke ontsluiting op de
H. Deberghstraat. Een andere ontsluiting was op dat
moment onmogelijk gebleken. Bij de realisatie van de
nieuwe uitbreiding was het de bedoeling beide woon-
projecten beter te ontsluiten, via de N8.

Het bereikbaarheids- en mobiliteitsprofiel van de toe-
komstige zone werden geanalyseerd in de uitwer-
kingsnota. De impact op het wegennet werd geanaly-
seerd en milderende maatregelen werden opgesomd.

m centrale begraafplaats

De gemeente Vleteren heeft dringend behoefte aan
een nieuwe begraafplaats. Alle bestaande kerkhoven
zijn quasi volzet.

Er werd een RUP opgemaakt voor het realiseren van
een centrale begraafplaats ten oosten van de kern van
Oostvleteren.
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Het bereikbaarheidsprofiel van de site werd onder-
zocht. Ook de parkeerbehoefte werd geanalyseerd.
Het RUP werd ondertussen goedgekeurd om de be-
graafplaats te realiseren.

2. gemeentelijke visie N8

De gemeente Vleteren wordt doorkruist door de ge-
westweg N8. De N8 vormt een grote barriére door het
dorp en scheidt de twee kernen Oostvleteren en West-
vleteren van elkaar af.

De Viaamse overheid zal de N8 tussen Veurne en le-
per optimaliseren en deels zal er een omleidingsweg
voorzien worden vanaf het noorden van Woesten tot
leper.

In de huidige versie van het optimalisatiedossier wer-
den nog geen concrete uitspraken gedaan over de
herinrichting van de N8 op grondgebied van Vleteren.
De gemeente vond het opportuun om haar visie rond
de herinrichting van de gewestweg op papier te zetten.
Recente tellingen op het kruispunt Kortekeer en info
van de slangtellingen werden geanalyseerd. Hieruit
bleek dat het verkeer op de gewestweg eerder aan de
beperkte kant is. Er rijdt wel veel zwaar verkeer op de
N8 en vermoedelijk ook veel internationaal verkeer. Dit
zal nader onderzocht worden door de Vlaamse over-
heid. Tijdens de zomermaanden en tijdens week-ends
met goed weer maakt ook toeristisch verkeer gebruik
van de N8. De gemeente heeft in samenwerking met
Unizo een enquéte georganiseerd bij de handelaars
van Oostvleteren en Woesten. We leren hieruit dat de
handelaars sterk afthankelijk zijn van het passage-ver-
keer langsheen de N8, meer dan 40% van de klanten
zijn afkomstig buiten Vleteren.

In de nota werden een aantal scenario’s rond moge-
lijke herinrichting van de doortocht en de andere weg-
segmenten opgelijst en afgewogen ten opzichte van
elkaar. De gemeente heeft in functie daarvan haar vi-
sie genoteerd rond de toekomstige herinrichting van
de weg op haar grondgebied.

Deze visie komt uitvoerig aan bod in het richtingge-
vend gedeelte van deze nota.

3. atlas der buurtwegen

Een landelijke gemeente als Vleteren heeft een groot
aantal voet- en buurtwegen. Sommige wegen werden
in de loop der jaren ingenomen door aangelanden, an-
dere zijn nog aanwezig maar in onbruik geraakt. Vaak
treden er discussies op rond het al dan niet openstel-
len van deze wegen.

Goed uitgebouwde recreatieve netten vormen een

troef voor recreatie en toerisme voor de gemeente.
Vaak treden er ook nog ontbrekende delen op in deze



recreatieve netten. De buurtwegen kunnen een aan-

vulling betekenen.

Het Regionaal Landschap heeft in samenwerking met

een groep vrijwilligers alle buurtwegen op grondge-

bied van de gemeente afgestapt en geinventariseerd.

Een groot deel van de buurtwegen is niet meer terug

te vinden op terrein.

Op 5 oktober 2011 werd een bijkomend overleg geor-

ganiseerd met het regionaal landschap en de groep

vrijwilligers. Korte samenvatting van de afspraken:

« link trachten te maken met bestaande wandelpa-
den en nieuwe wandelpaden voorzien

= opbouwen van een visie rond behoud van trage
wegennet

« oprichten van werkgroep trage wegen voor advies-
verschaffing

Het gemeentebestuur onderschrijft deze manier van
werken.

inhoud beleidsnota

De beleidsnota bouwt verder op de visie en maatre-
gelen zoals opgesomd in het oorspronkelijke mobili-
teitsplan.

Het plan wordt aangevuld met de nieuwe visies en
maatregelen rond de onderzochte thema'’s.

In eerste instantie wordt de beleidsvisie toegelicht
waar de gemeente naar toe wil met mobiliteit en ver-
keer op haar grondgebied. Achtereenvolgens worden
per werkdomein de visie en de maatregelen uitgestip-
peld.

Werkdomein A geeft de band met het ruimtelijk beleid
weer. Werkdomein B geeft het gewenste beleid voor
de netwerken van de verschillende vervoerswijzen
weer. Bij werkdomein C wordt het flankerend beleid
uitgewerkt.

De maatregelen worden nogmaals samengebundeld
in het actieplan.

Het decreet rond mobiliteitsbeleid van april 2009 legt
op dat het vernieuwde gemeentelijk mobiliteitsplan
moet onderworpen worden aan openbaar onderzoek
of er een participatietraject moet bewandeld worden.
In zitting van 28 februari 2011 heeft de gemeenteraad
beslist de herziening van het mobiliteitsplan te onder-
werpen aan participatietraject.

De gemeenteraad heeft de participatie zeer ruim op-
gevat.

Het ontwerp- beleidsplan zal ter advisering voorge-
legd worden aan de verschillende adviesraden (zoals
jeugdraad, milieuraad, sportraad, cultuurraad en GE-
CORO), Unizo en alle inwoners langsheen de N8 en
de toekomstige bypass.
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beleidsscenario

De gemeentelijke visie met betrekking tot haar ge-
wenste ontwikkeling en mobiliteit kan samengevat
worden in volgende betrachtingen:

« de leefbaarheid van de drie kernen garanderen,
ondermeer door de realisatie van geplande woon-
projecten;

« de verkeersleefbaarheid van de drie kernen ver-
sterken: de twee kernen Woesten en Westvleteren
werden reeds heringericht, met de optimalisatie
van de N8 zal de doortocht Oostvleteren verkeers-
veilig en - leefbaar voor de bewoners en hande-
laars heringericht worden ;

« de herinrichting van de N8 en de doortocht Oost-
vleteren realiseren op maat van de gemeente;

« de verkeersveiligheid in de schoolomgevingen
verbeteren;

« een lokaal bedrijventerrein realiseren, ter onder-
steuning van de werkgelegenhed ter plaatse en
zorgen voor een goede bereikbaarheid van de
bedrijvigheid;

« de uitbouw van een volwaardig netwerk voor fiet-
sers, zowel functioneel als recreatief (i.s.m. VLM
en RL);

« de consolidatie en zo mogelijk versterking van het
potentieel van Vleteren met betrekking tot recre-
atie en toerisme, door de uitbouw van recreatieve
infrastructuur (wandelen, fietsen, paardrijden), van
de onthaalfunctie van De Sceure en deze van de
Abdij Sint-Sixtus.

« de verbetering van het netwerk landelijke wegen
uit hoofde van de verkeersveiligheid en het com-
fort;

« de aanpassing van een aantal gevaarlijke kruis-
punten;

werkdomein A |
ruimtelijke ontwikkelingen

Onder het werkdomein A wordt een overzicht gegeven
van de toekomstige ontwikkelingen op ruimtelijk viak.
Het mobiliteitsplan doet geen bindende uitspraken
over toekomstige ontwikkelingen, maar brengt advies
uit over mobiliteitsaspecten bij deze ontwikkelingen.
Het gemeentelijk structuurplan en de ruimtelijke uit-
voeringsplannen geven inhoudelijke beslissingen over
deze ontwikkelingen weer.

1. programma wonen

Aansluitend aan de reeds gerealiseerde verkaveling
langsheen de H. Deberghstraat te Oostvleteren zal er
een woonuitbreidingsproject gerealiseerd worden. Er
zullen vermoedelijk een 30-tal nieuwe woonentiteiten
voorzien kunnen worden.

De intentie is deze woonuitbreiding samen met de be-
staande verkaveling langsheen de H. Deberghstraat te
ontsluiten via de N8 in de doortocht van Oostvleteren.
Daarnaast zal de voormalige jongensschool te Oost-
vleteren verkocht worden met mogelijkheid tot realisa-
tie van enkele woningen (5-tal woningen).

In Woesten is het BPA rond de Tuinwijk in herziening
gesteld met de bedoeling een beperkte uitbreiding te
realiseren (10-tal bijkomende woningen).

Daarnaast werden er in het GRS nog enkele zoekzo-
nes aangeduid voor wonen. De zoekzones situeren
zich aanpalend aan de kern van Woesten. Een invul-
ling van dit woonproject is voorzien op langere termijn.

2. programma bedrijvigheid

m lokale zone

In het noordwesten van de kern van Oostvleteren zal
er een lokale bedrijvenzone ontwikkeld worden. Het
RUP voor deze zone werd eind 2011 goedgekeurd.
De zone heeft een opperviakte van 3,6 ha bruto.

De zone zal ontsluiten op de N8. In kader van de op-
timalisatie van de N8 moet aandacht besteed worden
aan de aantakking van de bedrijvenzone op de N8.

m solitair bedrijf Lamaire

Het aardappelbedrijf Lamaire is gelegen langs de
N321 (Westvleterenstraat). Het is gespecialiseerd in
het opslaan, verwerken, wassen en verpakken van
aardappelen.

De toevoer gebeurt met vrachtwagens en tractoren
van landbouwers uit de streek en de afvoer door
vrachtwagens uit binnen- en buitenland.
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De drukste periode in aan- en afvoer lopen van sep-
tember tot november. Het aantal transporten kan dan
oplopen tot 60 vrachtwagens per dag.

Het bedrijf ontsluit op de N321 | Westvleterenstraat.
Momenteel komt de aanvoer en afvoer toe vanuit alle
windstreken. Momenteel zijn er geen routes opgelegd
aan de aanvoer en afvoer. (zie verder onder beleid
zwaar vervoer)

3. andere verkeersgenererende
activiteiten

m toerisme en recreatie

Toerisme en recreatie zijn belangrijke troeven van het
dorp Vleteren.

Er bevinden zich diverse recreatieve fiets- en wandel-
routes op grondgebied van de gemeente. Ook worden
huifkarrentochten en een ruiterspad aangeboden.
Daarnaast bevinden er zich tal van bezienswaardighe-
den in het dorp.

Verschillende handelszaken bieden streekprodukten
aan.

Tijdens de zomermaanden worden er huurfietsen aan-
geboden aan De Sceure.

Deze troeven zijn belangrijk om de kernen van Vlete-
ren leefbaar te houden.

Op termijn zouden ook fietsarrangementen kunnen
aangeboden worden en een oplaadpunt voor elektri-
sche fietsen kunnen voorzien worden op grondgebied
van de gemeente.

m ontmoetingscentrum De Sceure

De Sceure beschikt over een polyvalente zaal voor
500 personen, multifunctionele lokalen, speelweiden
en logiesaccommodatie voor 90 personen. Het ont-
moetingscentrum richt zich in hoofdzaak tot de eigen
bevolking en lokale verenigingen. Ze kan echter ook
gebruikt worden als verblijfplaats voor jeugd-, school-
en gezinsvakanties. Voor deze doelgroepen zijn er di-
verse faciliteiten beschikbaar: fiets- en wandelroutes,
paardrijden, tennis, omni-sporten, kanovaren, ed.
Groepen die in De Sceure verblijven, worden aange-
voerd met autocars of door de ouders op maandag-
morgen en afgehaald op vrijdagavond.

De Sceure is goed bereikbaar via de autosnelwegen
en de N8. De dorpskernen worden niet belast door dit
verkeer. Er is ruime parkeeraccommodatie voorhan-
den.

m Abdij Sint-Sixtus
De abdij is gesitueerd in het westen van Westvleteren

en bereikbaar via de N321 en het lokale wegennet.
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De abdij zelf is niet toegankelijk voor het publiek maar
er is een beperkt gastenhuis. Buiten het abdijdomein
is een bezoekerscentrum met cafetaria aanwezig, met
een parkeercapaciteit van circa 250 plaatsen. Vanuit
het bezoekerscentrum vertrekken een aantal wandel-
paden. Bij de abdij kan het gekende trappistenbier
aangekocht worden door de bezoekers. De verkoop
functioneert als een drive-in met een capaciteit van
een 15-tal wagens.

De abdij/bezoekerscentrum is trekpleister voor dag-
toeristen en recreanten. Vooral in de vakantieperioden
wordt het bezoekerscentrum druk bezocht.
Signalisatie en parkeeraccommodatie zijn goed uit-
gebouwd en reéle verkeershinder voor de omgeving
komt haast niet voor.

Momenteel ontsluit de abdij via verschillende land-
bouwwegen.

Er wordt voorgesteld de ontsluiting meer éénduidig te
voorzien.

Via de N8 kan de abdij bereikt worden via de
N321|Westvleterendorpstraat-Eikhoekstraat. Via de
Zwijnlandstraat - Pottestraat - Donkerstraat kan de
parking bereikt worden.

Deze route wordt voorgesteld om de verwevenheid
met het dorp Westvleteren op te waarderen. De be-
wegwijzering wordt voorzien vanaf het dorp van Oost-
vleteren op de N8. Het dorp Westvleteren kan (een
deel van) de toeristenstroom voor de abdij ontvangen.
Dit wordt verduidelijkt op de kaarten onder de wegen-
categorisering.
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werkdomein B |
verkeersnetwerken

In het tweede werkdomein worden de verschillende
verkeersnetwerken uitgewerkt. De beleidsvisies per
modus komen aan bod en de concrete maatregelen
verbonden aan deze visies worden beschreven.

1. gemotoriseerd verkeer

1.1. wegencategorisering

m algemene visie

Via de wegencategorisering wordt gepoogd aan alle
wegen op grondgebied van de gemeente een gewen-
ste functie te koppelen. In het mobiliteitsplan wordt
voornamelijk de nadruk gelegd op de selecties op lo-
kaal niveau. De selecties op hoger niveau liggen vast
vanuit het RSV en PRS.

Via het RSV worden de hoofdwegen en primaire we-
gen vastgelegd. Deze wegen hebben een functie op
respectievelijk internationaal en nationaal niveau. Op
grondgebied van Vleteren bevindt zich geen selectie
van primaire wegen.

Het PRS heeft een selectie gemaakt van secundaire
wegen. Bij de secundaire as van categorie | primeert
het verbinden van stedelijke gebieden en stedelijke
gebieden met hoofddorpen. Het verzamelen en toe-
gang geven zijn bijkomende functies.

Bij de secundaire wegen van categorie Il primeert de
verzamelfunctie op bovenlokaal niveau.

Bij de secundaire wegen van categorie Il primeert de
verbinding van het openbaar vervoer en het fietsver-
keer op bovenlokaal niveau.

De N8 doorkruist het dorp van noord naar zuid en heeft
een bovenlokale verbinding tussen Veurne en leper.
De N8 wordt geselecteerd als secundaire weg type |.
De N321 heeft een selectie als secundaire weg type I
en verbindt de N8 en het dorp richting Poperinge.

De gemeente zal de overige wegen verder opdelen
naar lokaal niveau. Bij lokale wegen van type | pri-
meert het verbinden op lokaal niveau. Verzamelen van
verkeer en toegang geven zijn bijkomende functies. Bij
een lokale weg van type |l daarentegen primeert het
verzamelen van het verkeer.

De lokale wegen Il vormen de wijkverzamelwegen, de
landbouwwegen, of andere al of niet verharde wegen
zoals voetwegen.
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m landbouwwegen

In opdracht van de VLM werd voor de landbouwwe-
gen uit de Westhoek - alle lokale wegen van type Il
of lager - een functietoekenningsplan opgesteld. In dit
functietoekenningsplan wordt de categorisering van
deze lokale wegen type lll verfijnd naar hun feitelijk
gebruik. Daarnaast worden voor sommige wegen en
gebieden herinrichtingsvoorstellen gedaan.

Voor de gemeente Vleteren werden niet dadelijk con-
crete voorstellen geformuleerd.

In de nota wordt wel aangegeven dat er een ontslui-
tingsproblematiek optreedt rond de Abdij Sint-Sixtus.
Er zijn diverse toegangswegen in hoofdzaak land-
bouwwegen richting de abdij, waardoor het verkeer
verspreid toekomt. Hierdoor treden er conflicten op
met recreatief fietsverkeer.

De abdij staat daarenboven op zich en er is weinig
relatie met de kern Westvleteren of andere kernen in
de omgeving.

Met de voorstellen onder het ruimtelijk beleid rond de
ontsluiting van de abdij wordt hieraan grotendeels te-
gemoet gekomen.



m selecties - beslist beleid

In de onderstaande tabel wordt een overzicht gege-
ven van de selecties van de wegen op grondgebied
Vleteren, conform de wegencategorisering van RSV
en PRS.

hogere selectie

primaire weg type Il !

secundaire selectie

secundaire weg type | = N8 vanaf Veurne tot leper
secundaire weg type Il = N321 van R33 (Poperinge) tot N8
secundaire weg type Il = geen

lokale selectie

= Poperingestraat

= H. Deberghstraat-Reningestraat-Oostvleterenstraat,

lokale weg type | = Krombekestraat,

= Leeuwerikstraat;

= Koekuitstraat
lokale weg type Il »  Donkerstraat-Pottestraat-Zwijnlandstraat

= Donkerstraat - Nonnestraat

lokale weg type Il = woonstraten

= overige wegen

m voorstellen tot hercategorisering

Met de optimalisatie van de N8 wordt er ten noorden
van de kern Woesten een oostelijke bypass voorzien
richting leper. Deze bypass zal de bovenlokale functie
van de oude N8 overnemen en zal dus gecategori-
seerd worden als secundaire weg type |. De N8 | Oost-
vleterenstraat-Woestendorp zal ge’de’categoriseerd
worden tot een lokale weg type |.

De gemeente stelt voor om de secundaire weg door-
heen het dorp Westvleteren om te leiden voor door-
gaand vervoer. Er wordt voorgesteld de Kruisboom-
straat op te waarderen tot een secundaire weg type
Il en de doortocht door Westvleteren te verlagen naar
een weg van lokale weg type |.

Via deze selectie kan zowel het doorgaand gemotori-
seerd vervoer als doorgaand zwaar vervoer geweerd
worden uit de dorpskern en afgeleid worden via de
Kruisboomstraat. Uit cijfers’ blijkt dat er ongeveer 20%
zwaar vervoer door de dorpskern rijdt.

Voor de dorpskern van Westvleteren betekent dit een
verbetering van de verkeersleefbaarheid en -veilig-
heid aangezien een deel van dit zwaar vervoer uit de
dorpskern kan gehaald worden.

1 kruispunttelling N8 x N321, januari 2011, AWV

De ontsluiting van de abdij Sint-Sixtus wordt beperkt
tot één goed uitgeruste route die aantakt op de N321
richting Westvleterendorp.

m bespreking GBC

MOW en provinciebestuur staan achter de visie om
de Kruisboomstraat op te waarderen als lokale vracht-
route. Het verplaatsen van de secundaire weg tussen
Poperinge en de N8 vereist bijlkomend onderzoek.

m wijziging ten opzichte van oorspronke-
lijke mobiliteitsplan

De voorstellen rond hercategorisering (zie hoger)

maakten nog geen onderdeel uit van het oorspronke-

lijke beleidsplan.
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1.2. inrichtingsprincipes

Er wordt een aanzet gedaan naar mogelijke inrichting
van de wegen volgens hun categorisering. Uiteraard
moet dit steeds getoetst worden aan hun ligging en
omgevingsfactoren.

De inrichting van secundaire assen en hogere wegen
worden vastgelegd door de hogere overheden. De ge-
meente is bevoegd voor de inrichtingsvoorstellen van
de lokale wegen.

Het vastleggen van de inrichtingsprincipes is geba-
seerd op het mobiliteitshandboek van de Vlaamse
overheid.

Volgend globaal onderscheid wordt gemaakt tussen
de wegen op lokaal niveau:

lokale wegen type |

« snelheidsregimes 50 tot 30 km/u binnen bebouwde
kom

= binnen bebouwde kom aanliggende fietspaden of
gemengd verkeer ifv intensiteiten

« buiten de bebouwde kom streven naar de aanleg
van vrijliggende fietspaden

« belangrijke kruispunten (zoals met hogere wegen-
net) moeten afdoende beveiligd te worden

« frijbaan voldoende breed zodat twee bussen elkaar
kunnen kruisen

lokale wegen type Il

« snelheidsregimes 50 tot 30 km/u binnen bebouwde
kom

= gemengd verkeer in bebouwde kom

« fietsinfrastructuur in functie van aanwezigheid van
fietsers

« rijpaan voldoende breed zodat bussen elkaar kun-
nen kruisen

lokale wegen type Ill en lager

« idem als lokale weg type I

« Vverdere specificering naar aanleiding van studie
functietoekenningsplan voor Westhoek

1.3. optimalisatie N8

De gemeente Vleteren wordt doorkruist door de ge-
westweg N8. De N8 vormt een grote barriere door het
dorp en scheidt de twee kernen Oostvleteren en West-
vleteren van elkaar af.

De Vlaamse overheid zal de N8 tussen Veurne en
leper optimaliseren. Voor een gedeelte van de weg
zal er een omleidingsweg voorzien worden vanaf het
noorden van Woesten tot leper.

De Vlaamse overheid is gestart met de opmaak van
een project-MER. Binnen deze studie zullen een aan-
tal varianten van omleidingswegen en inrichtingen van
de weg worden afgewogen. De project-MER zal wor-
den afgerond tegen begin 2013. Tevens werd gestart
met de opmaak van een gewestelijk RUP voor de her-
inrichting van de weg.

In kader van de herziening van haar mobiliteitsplan
heeft de gemeente Vleteren nagedacht over haar
wensen rond herinrichting van de gewestweg op haar
grondgebied. Er werd op regelmatige tijdstippen terug-
gekoppeld tussen de ontwerpers van de project-MER |
gew RUP en de gemeente(s) langsheen de N8.

m doortocht Oostvieteren

De gemeente is gewonnen voor het scenario van een
doortochtenconcept voor Oostvleteren. Er wordt geen
scheiding doorgevoerd van doorgaand en lokaal ver-
keer. Het verkeer wordt eerder gebundeld door de
kern. Dit ten voordele van de bereikbaarheid van de
handelaars langsheen de doortocht.

Daarenboven zijn de verkeersbewegingen eerder be-
perkt in aantal, buiten enkele piekmomenten.

De doortocht wordt duidelijk ingeleid door poorteffec-
ten zodat de snelheid in de doortocht laag gehouden
wordt. Dit gebeurt ten voordele van de verkeersveilig-
heid in de doortocht.

Voor de handelaars te bereiken en te ontsluiten is er
nood aan voldoende parkeerruimte. De beschikbare
ruimte tussen de woningen is ruim genoeg om vol-
doende parkeerplekken te voorzien.

N\
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De middenberm kan gehanteerd worden om verkeer
van de twee rijrichtingen te scheiden en meer groen te
voorzien in de doortocht. Deze middenberm kan door-
broken worden om de rijpbaan over te steken. Via deze
middenberm kan dit gefaseerd en veilig georganiseerd
worden.

De doortocht is lang, in totaliteit tussen de twee poor-
teffecten ongeveer 900m. De kruispunten met de Kas-
teelstraat, H. Deberghstraat en Westvleterenstraat
(ongeveer op 350m van zuidoostelijke punt) zullen
deze lengte doorbreken en de snelheid vermoedelijk
laag houden. Eventueel moeten bijkomende snel-
heidsremmende maatregelen getroffen worden.

Er moet aandacht besteed worden aan een goede
kruispuntherinrichting van deze centrale kruispunten.

De ontsluiting van de toekomstige woonzone kan ge-
combineerd worden met het zuidelijke poorteffect tot
de doortocht.

Ook ter hoogte van de toekomstige bedrijvenzone in
het noorden van de kern van Oostvleteren is een goe-
de ontsluiting een vereiste zodat er vlot richting leper
of Veurne kan gereden worden.

De bushaltes van De Lijn ter hoogte van De Sceure
vormen een belangrijk overstappunt voor de buslijnen
richting Poperinge, leper en Veurne. Op deze locatie
werd eveneens een (afgescheiden) afslagstrook voor-
zien. Naar de toekomst toe zal er nog een bijkomende
buslijn Poperinge - Lo voorzien worden die zal halte-
ren op dit punt.

Bij de herinrichting van de doortocht moet voldoende
aandacht gaan naar de overstapmogelijkheden tussen
de verschillende bussen, voldoende ruimte om bussen
te doen stationeren en keren en er moet een goede
oversteekbaarheid zijn voor de voetgangers.

m wegsegment De Linde tot Oostvleteren
Voor het wegsegment ten noorden van de kern van
Oostvleteren heeft de gemeente er zich mee akkoord
verklaard het wegprofiel af te stemmen op de meer
noordelijke profielscenario’s. In deze omgeving heeft
het bestaande wegprofiel? een voldoende breedte om
te komen tot een goede herinrichting. De gemeente
pleit echter wel nog steeds voor een minimale ruimte-
inname. Ze opteert voor het voorzien van een fietsweg
langsheen de hoofdas die toegankelijk kan gemaakt
worden voor plaatselijk landbouwverkeer.

In de omgeving van Elzendamme is er behoefte aan
een goede ontsluiting van de deelkern. In de kern be-
vindt zich het containerpark voor de dorpen Vleteren,
Alveringem en Lo-Reninge. Het park moet goed be-
reikbaar zijn zodat alle inwoners het park vlot kunnen
gebruiken. Daarnaast bevinden er zich nog een drie-
tal bedrijven (een loonwerker, veehandelaar en kleine
transportfirma) in deze kern. Ook voor deze bedrijven
vraagt de gemeente een goede ontsluiting en bereik-
baarheid van de kern Elzendamme.
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extractie uit projectMER N8 -deelgebied ten noorden van
Oostvleteren (Bron: Tritel)

2 voorheen een 3x1 die met markeringen werd herleid tot een
ruime 2x1-wegprofiel, breedte van wegbaan 10m en tot 24,4m
met grachten en fietspaden inbegrepen
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m wegsegment Oostvieteren tot noorden
van Woesten
De gemeente is steeds van oordeel geweest dat
het aandeel verkeer op de N8 eerder van beperkte
omvang is en een ruim profiel met zowel een derde
rijstrook als ventwegen overbodig is en alleen bijko-
mend verkeer zal aanzuigen.
Ook had de gemeente de wens dat alle woningen en
bedrijven/handelszaken langsheen de N8 ontsloten
bleven op de weg. Het kan niet de bedoeling zijn dat
bewoners afgesloten worden en niet meer bereikbaar
zZijn.
Voor het wegsegment tussen Oostvleteren en Woes-
ten werd in overleg met het studiebureau rond de
project-MER geopteerd voor een profiel bestaande uit
3x1 met afgescheiden fietspaden.
Het derde rijvak zal gehanteerd worden als een soort
informele oversteekruimte. Dit rijvak kan variabel inge-
vuld worden naargelang de omgevingsfactoren.
Soms kan deze ingevuld worden als afslagstrook, in
andere gevallen kan deze gehanteerd worden als ont-
sluiting van bewoning en bedrijven of een meer groe-
ne invulling meekrijgen.
Met deze informele strook blijven alle woningen en be-
drijven in het wegsegment bereikbaar en ontsluitbaar
naar de beide rijrichtingen.

Bij de invoering van dit wegprofiel zal het snelheidsre-
gime beperkt worden tot 70 km/u om de verkeersvei-
ligheid te garanderen.

Aangezien deze informele derde rijstrook niet zal toe-
laten om trage landbouwvoertuigen voorbij te steken,
heeft de gemeente voorgesteld om twee passeerha-
vens te voorzien per rijrichting. Het tragere landbouw-
verkeer kan tijdelijk halteren op deze locatie totdat de
file gepasseerd is. Het landbouwverkeer kan daarna
terug invoegen op de rijstrook. Er wordt voorgesteld
twee passeerhavens per rijrichting te voorzien naarge-
lang de ruimtelijke inpassing.

voorbeeld passeerhaven te Nederland

Het is aangewezen het kruispunt N8 x Kruisboom-
straat als een geregeld kruispunt herin te richten. De
Kruisboomstraat zal immers opgewaardeerd worden
tot een omleidingsweg voor doorgaand (zwaar) ver-
keer rond Westvleteren.
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extractie uit projectMER N8 -deelgebied tussen Oostviete-
ren en Woesten (Bron: Tritel)

wvi | juli 12 | ontwerp-beleidsplan



m wegsegment ten noorden van Woesten
- richting Ieper
De gemeente is nooit voorstander geweest van het by-
pass-verhaal rond de kern van Woesten. De verkeers-
intensiteiten op de N8 zijn immers aan de lage kant
(gem. 220 pae/u per rijrichting) en vereisen daarom
geen dergelijke ingreep. De gemeente vreest dat het
functioneren van de dorpskern Woesten in het gedrang
zal komen en Woesten als doods dorp achterblijft.
Door het voorzien van een bypass rond Woesten zal
het doorgaand verkeer immers grotendeels wegvallen
uit de kern. Er zal alleen nog lokaal verkeer passeren
langsheen het oude tracé. Volgens de berekeningen
uit de planMER zal er een afname van verkeer zijn
tot 86% (of anders gezegd zullen er maximaal 90 wa-
gens per uur per rijrichting door de kern van Woesten
rijden in het scenario van de verbindende variant). De
bypass rond Woesten richting leper zal een positief ef-
fect hebben op de verkeersleefbaarheid van de kern.
Het functioneren van de kern zal echter zwaar onder
druk komen te staan.

De handelaars langsheen het tracé zullen hiervan het
meeste hinder ondervinden. Zij leven momenteel van
het doorgaand verkeer. Uit een enquéte georganiseerd
door Unizo en de gemeente in 2011 bleek immers dat
40% van het cliénteel afkomstig is van buiten Vleteren.
Ook de landbouw zal hinder ondervinden van deze by-
pass. In Woesten werd een uitgebreide ruilverkaveling
doorgevoerd. Deze werd in 2010 afgerond. Naast de
klassieke kavelruil werden een ruiterpad en recreatie-
ve fiets- en wandelroutes voorzien en werden bos- en
natuurontwikkeling uitgevoerd.

Het aanleggen van de bypass zal aanleiding geven tot
een bijkomend proces van kavelruil.

Daarnaast zullen diverse recreatieve paden doorsne-
den worden door de aanleg van de toekomstige by-
pass.

De gemeente heeft reeds meermaals deze visie uit-
gesproken, maar heeft aanvaard dat haar mening niet
gedeeld wordt door de Vlaamse overheid en de omlig-
gende gemeentes.

De gemeente opteert voor het bypass-tracé dat een
optimale verbinding realiseert tussen leper en Veurne
en geen aantakkingen voorziet tussen leper en Woes-
ten (de verbindende variant). Hierdoor blijft er nog
meer “plaatselijk” verkeer door de kernen Woesten,
Elverdinge en Brielen rijden.

De aansluiting van de omleidingsweg op het oude
tracé van de N8 zal vermoedelijk worden uitgerust met
een rotonde.

De gemeente wenst voldoende onderlinge relaties
tussen de delen van Woesten die opgedeeld worden
door de bypass. Er zullen bijkomende ongelijkvloerse
kruisingen moeten voorzien worden om de percelen
bereikbaar te houden.

De handelaars uit de kern van Woesten zullen zich
moeten heroriénteren zodat toeristen naar het dorp
blijven afzakken. Dit zou kunnen door het aanbod aan
streekprodukten te verhogen, meer inspelen op toe-
risme en recreatie, ed..
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extractie uit projectMER N8 -deelgebied tussen Woesten
en leper (Bron: Tritel)
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1.3. beleid zwaar vervoer

m Vvisie

Zwaar vervoer dient gebruik te maken van het hoger
wegennet en de secundaire wegen. Dit moet duidelijk
gemaakt worden met een signalisatieplan.

Om de doortocht Westvleteren verkeersleefbaarder te
maken, wordt voorgesteld de Kruisboomstraat tussen
de N8 en de N321 op te waarderen als secundaire
weg.

Het doorgaand (zwaar) vervoer zal geleid worden via
de Kruisboomstraat en alleen lokaal (vracht)verkeer
zal nog via het dorp Westvleteren rijden.

Het toeristisch verkeer van en naar de abdij van West-
vleteren zal nog wel via het dorp geleid worden.

Ook voor het dorp Westvleteren werd aan de han-
delaars gevraagd naar de afkomst van hun cliénteel.
De respons op deze enquéte was eerder beperkt. Uit
deze resultaten kan voorzichtig besloten worden dat
voor de kern Westvleteren tot 57% van het cliénteel
niet afkomstig is van Vleteren. De meeste passanten
komen weliswaar overwegend uit de dichtbije buurge-
meentes. Deze situatie zal hoogstwaarschijnlijk be-
houden blijven aangezien deze buurgemeentes niet
beschikken over dergelijke speciaalzaken.

m maatregelen

Via signalisatie zal doorgaand zwaar vervoer (> 7,5
ton) uit de kern van Westvleteren geweerd worden.
Alleen lokaal vrachtverkeer kan nog via de kern van
Westvleteren passeren.

Het bedrijf Lamaire wordt beschouwd als een lokaal
bedrijf en de aanvoer naar het bedrijf kan blijven ge-
beuren via de straat Westvleterendorp.

Met het bedrijf kunnen verder afspraken gemaakt wor-
den dat de afvoer van afgewerkte produkten steeds
via de N8 gebeuren en dat het dorp Westvleteren zo-
veel als mogelijk gevrijwaard wordt.

Als maatregel betekent dit een herinrichting van de
Kruisboomstraat met betere fundering en verbreding
van de weg of aanbrengen van uitwijkstroken. Ook
de aansluiting tussen Kruisboomstraat en de Eik-
hoekstraat [IN321 zal moeten heringericht worden. De
straat wordt daarenboven veel gebruikt door fietsers
(zoals schoolgaande jeugd). Fietsvoorzieningen zijn
belangrijk langsheen deze straat.

Deze visie is een langetermijnoptie.

m regionaal vrachtroutenetwerk

MOW is gestart met het uittekenen van regionale
vrachtroutenetwerken voor een 10-tal deelgebieden
op Vlaams niveau. Een groot deel van West-Vlaande-
ren behoort tot één van de eerste deelgebieden waar
er onderzoek zal gebeuren. Het deelgebied wordt af-
gebakend door de E40 en A17.

Voor dit deelgebied heeft de gemeente Vieteren ge-

vraagd een H-B-onderzoek uit te voeren op de N8 en

meer specifiek onderzoek te voeren naar internatio-

naal vrachtverkeer en week-endverkeer.

Het H-B-onderzoek werd op donderdag 24 mei 2012

tijdens de ochtendspits uitgevoerd. Er werd geen on-

derzoek uitgevoerd tijdens het week-end wegens de

beperkte aantallen van vrachtwagens (circa 10 per

uur).

Tijdens de enquéte werden er 101 vrachtwagens uit

beide rijrichtingen bevraagd.

Van deze vrachtwagens zijn er:

« 72 vrachtwagens met een lokale bestemming
langsheen de N8

« 29 vrachtwagens zonder bestemming of herkomst
langsheen de N8

Van deze laatste groep zijn er slechts 4 vrachtwagens
die kunnen bestempeld worden als internationaal ver-
keer (noch herkomst noch bestemming in Belgié€).
Voor de overige 25 vrachtwagens kan gesteld worden
dat ze inderdaad geen bestemming of herkomst heb-
ben langsheen de N8, maar dat ze wel de meest logi-
sche keuze volgen. Hun bestemming of herkomst zijn
vaak de richtingen Kortrijk, Menen, Wervik. Ze volgen
als het ware de kortste route in afstand of tijd.
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1.3. snelheidsbeleid

m algemene visie

Het verbeteren van de verkeersveiligheid kan beko-
men worden door het beheersen van de snelheid, het
afschermen van fietsers op de verbindende assen bui-
ten de bebouwde kommen, het beveiligen van gevaar-
lijke punten en het behoud van goede zichtbaarheid,
ed..

Op vlak van snelheden wordt gestreefd naar een ver-
derzetting van het gedifferentieerd snelheidsbeleid op
Vlaams niveau. Onder gedifferentieerd snelheidsbe-
leid wordt verstaan een geleidelijkere afbouw van 90
km/u naar 50 km/u door het toevoegen van een weg-
segment met snelheidsregime 70 km/u.

Het doel van een gedifferentieerd snelheidsbeleid is
het beheersen van de rijsnelheid van het auto- en
vrachtverkeer wat voor een verbetering van de ver-
keersleefbaarheid in de kernen zal zorgen. Om dit be-
leid in te voeren zullen maatregelen genomen moeten
worden om de gepaste snelheid af te dwingen. Bij de
herinrichting van wegen, de aanleg van nieuwe woon-
wijken, ... moet de inrichting gericht worden op het
snelheidsbeleid op lange termijn. Bij het uitwerken van
het wegenisontwerp kunnen er meteen snelheidsrem-
mende maatregelen ingevoerd worden.

m snelheidsregimes

Het snelheidsregime van 50 km/u is reeds voorzien in
alle “bebouwde kommen”. Ter hoogte van de school-
omgevingen werd sinds september 2005 een varia-
bele zone 30 ingesteld. Deze zone 30 geldt enkel bij
begin en einde van de school.

In H. Deberghstraat zal de zone 30 uitgebreid worden
tot aan de Kerkstraat (in kader van de module 10 -
schoolomgeving). Deze zone 30 zal als permanente
zone worden ingevoerd.

In een viertal woonwijken van de gemeente zullen
speciale borden ontworpen door de Vleterse kinderen
worden voorzien om aandacht te vragen voor de spe-
lende kinderen in de wijk.

m wijziging ten opzichte van oorspronke-
lijke mobiliteitsplan

De uitbreiding van de zone 30 in centrum van Oost-

vleteren.

In de Westvleterenstraat en Reningestraat zal de snel-
heid verlaagd worden naar 70 km/u wegens de aanleg
van fietspaden.

Het gedifferentieerd snelheidsbeleid zal doorgevoerd
worden op de voornaamste lokale wegen (lokale we-

gen type I).

Met de optimalisatieplannen van de N8 zal er tot 90
km/u mogen gereden worden op de bypass tot leper
en ten noorden van de kern van Oostvleteren. Op het
wegsegment tussen Oostvleteren en Woesten zal de
snelheid beperkt worden tot 70 km/u wegens de mid-
denberm en de verschillende mogelijkheden tot in- en
uitrijden.
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1.4. parkeerbeleid

In de gemeente Vleteren worden geen echte parkeer-
problemen vastgesteld. Er wordt geen gedetailleerd
parkeerbeleid vooropgesteld.

Bij de herinrichting van de doortocht van Oostvleteren
(N8) moet er voldoende parkeerruimte beschikbaar
blijven voor de handelaars langsheen de doortocht.
De handelaars leven immers grotendeels van de door-
tocht.

1.5. verkeersveiligheidsbeleid

m algemene visie

Een aangepast snelheidsbeleid, de aanpak van door-
tochten en herinrichting van schoolomgevingen zijn
allemaal maatregelen om de verkeersveiligheid te ver-
hogen.

Daarnaast bevinden zich op grondgebied van Vieteren
nog enkele gevaarlijke punten die een specifieke aan-
pak vereisen om de verkeersveiligheid te verhogen.

m aanpak onveilige punten

Volgende kruispunten vereisen een beveiliging:
= N8 x Stavelestraat

= N8 x N321

« N8 x H. Deberghstraat

« N8 x Burgweg

« N8 x Kruisboomstraat/Nieuwstraat (Lo-Reninge)
« N8 x Poperingestraat/Steenstraat

« Poperingestraat x Burgweg

« Nonnenstraat x Leeuwerikstraat

« N321|Eikhoekstraat x Kruisboomstraat

« Burgweg x Kruisboomstraat

De kruispunten met de N8 zullen bekeken worden in
kader van de optimalisatiewerken aan deze gewest-
weg.

De kruispunten met de Kruisboomstraat kunnen aan-
gepakt worden bij de herinrichting van deze straat.

m herinrichting tracé’s

« Kruisboomstraat

« optimalisatie van de N8 en doortocht Oostvleteren
« H. Deberghstraat - Schazenstraat - Reningestraat
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2. fietsverkeer m selecties
In onderstaande tabel en figuur werden de selecties
m algemene visie op grondgebied van Vleteren aangeduid.
Om het gebruik van de fiets aan te moedigen als alter-
natief voor de auto zal een goed uitgerust, aaneenge-
sloten fietsroutenetwerk uitgebouwd worden.
In de eerste plaats heeft het provinciebestuur het bo-
venlokale fietsroutenetwerk afgebakend. Er werden
hoofdroutes en bovenlokale functionele routes gese-
lecteerd. Hoofdroutes zijn van belang voor het afleg-
gen van lange afstanden. Het zijn als het ware de snel-
wegen voor fietsverkeer.
Daarnaast werden trajecten geselecteerd die de fiets-
relaties op bovenlokaal niveau moeten verbeteren.

hoofdroutes

lizer tussen N8 en Lovaart

Lovaart
relatie leper- Veurne N8
relatie Vleteren - Poperinge N321
relatie Elzendamme - Westvleteren Stavelestraat — Eversamstraat — Broekdreef
relatie Oostvleteren - Reninge H. Deberghstraat — Reningestraat — Oostvleterenstraat — Zwartestraat
relatie Westvleteren - Krombeke Krombekestraat
relatie Krombeke - Poperinge Bankelindeweg — Leeuwerikstraat
relatie Woesten - Poperinge Poperingestraat
relatie Woesten - Boezinge Steenstraat - Pypegale

lokale routes

De lokale fietsroutes zorgen voor de rechtstreekse verbin- = Burgweg

dingen van en naar de naburige gemeenten en voor de = Nieuwstraat

verbinding tussen de verschillende woongebieden in de = Kruisboomstraat

gemeente. Hogebrugweg — Kallestraat — Nonnenstraat
Pottestraat — Donkerstraat
Roggestraat
Kasteelstraat — Kasteelweg — Broekstraat

Catsputdreef — Koekuitstraat — Soldatendreef — Legerweg — Bosstraat

Verder dient de gemeente ontbrekende schakels aan
te vullen. Tevens zullen voor de fietsers gevaarlijke
plaatsen/kruispunten worden heringericht.

Het is belangrijk dat de routes kaderen in een groter
geheel en ook over de gemeentegrenzen doorlopen.
Het fietsroutenetwerk is opgebouwd uit de volgende
elementen:

« de belangrijkste woon — schoolverbindingen;

« de belangrijkste woon — werkverbindingen;

« de fietsverbindingen tussen de deelgemeenten;

de recreatieve fietsroutes
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m aanleg fietsinfrastructuur

De gemeente en hogere overheden zullen in eerste
instantie werk maken van het verbeteren of aanleg-
gen van fietsinfrastructuur langsheen de routes uit het
bovenlokale fietsinfrastructuur.

De inrichting van de fietsvoorziening langsheen de
wegen moeten voldoen aan de richtlijnen zoals voor-
geschreven in het Vademecum Fietsvoorzieningen.

m wijziging ten opzichte van oorspronke-
lijke mobiliteitsplan

/

m recreatieve netten

Naast functionele fietsroutes, bevinden zich op grond-

gebied van de gemeente verschillende recreatieve

fiets- en wandelroutes en een ruiterspad.

Er bevinden zich een zevental recreatieve netten.

Legende
e fietsroutes

me= wandelroutes

ruiterspad
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3. openbaar vervoer

m huidig aanbod openbaar vervoer

De gemeente heeft geen treinstation. De gemeente is
aangewezen op de stations in de naburige steden, le-
per, Poperinge en Veurne.

Volgende buslijnen passeren op grondgebied van Vie-
teren:

« Lijn 24 Diksmuide-Oostvleteren-Poperinge

« Lijn 50 leper-Veurne

« Lijn 51 leper-Poperinge-Roesebrugge-Veurne

« Belbus leper-noord

« Belbus Poperinge-noord

Het openbaar vervoer in de gemeente Vleteren is nog
beperkt. Door de invoering van de belbussen leper-
Noord en Poperinge-Noord is de basismobiliteit ge-
deeltelijk gegarandeerd richting Poperinge.

Voor de richting Diksmuide is er geen belbusvoorzie-
ning.

De lijn 24 Diksmuide-Vleteren-Poperinge is een func-
tionele route die louter gericht is op scholen. De bus-
lijn heeft slechts een beperkt aantal ritten per dag per
rijrichting.

De lijn 50 leper-Veurne heeft een zestal ritten per rich-
ting die stoppen in Vleteren. Een zevende rit wordt en-
kel aangeboden op schooldagen. In het weekend is
het aanbod beperkt tot 3-tal ritten op zaterdag en 2-tal
op zondag/feestdag. De amplitude is dan eveneens
beperkter.

De lijn 51 heeft eveneens een beperkt aanbod voor
Vleteren met een 2-tal ritten per rijrichting richting Po-
peringe of richting Diksmuide. De bus rijdt in hoofd-
zaak uit tijdens de schooldagen.

m verbetering aanbod

Neptunusplan De Lijn

Tussen leper en Veurne voorziet De Lijn een uitbouw
van een verbindende streeklijn langsheen de N8.
Tussen Poperinge en Lo (of Diksmuide) voorziet de
Lijn een bijkomende ontsluitende streeklijn. Oostvle-
teren zal een knooppunt worden van verbindende en
ontsluitende buslijnen langsheen de N8.

afstemming optimalisatie N8

In kader van de aanpassingswerken aan de N8 werd
er overleg gepleegd tussen het studiebureau en De
Lijn.

De regulieren lijnen zullen halteren op de N8 in de om-
geving van de knooppunten. De belbussen zullen niet
meer halteren op de N8, maar in de zijstraten van de
knooppunten.

Het overstappunt van De Lijn in de doortocht Oost-
vleteren vormt een belangrijke locatie om de relatie
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te leggen tussen de verschillende verbindingen. Het
overstappunt zal behouden blijven.

Bij de herinrichting van de doortocht Oostvleteren
moet voldoende aandacht gaan naar de overstap-
mogelijkheden tussen de verschillende buslijnen,
voldoende ruimte om bussen te doen stationeren en
keren en er moet een goede oversteekbaarheid zijn
voor de voetgangers.

bijkomende vereisten

reguliere lijnen

De gemeente pleit voor een snelbus tussen leper en
Veurne voor deze regio tijdens de piekmomenten.
Deze snelbus moet het hiaat opvullen in het spoorwe-
gennet dat in deze regio beperkt uitgebouwd is.

De snelbus halteert enkel in de hoofddorpen langs-
heen de N8 of aan de hoofdhaltes en buigt niet van
deze weg af. Er zijn meerdere ritten per uur.
Daarnaast vormt de verbinding van Diksmuide naar
Poperinge ook een belangrijke relatie.

Er moet een goede halte-accomodatie voorzien wor-
den bij de hoofdhaltes. Bij deze halteplekken is er te-
vens nood aan voldoende fietsenstallingen zodat de
overstap tussen fiets en bus efficiént kan verlopen.
Zowel de fiets als de (bel)bus kunnen ingezet worden
als voor/natransport voor de snelbusritten.

belbussen

Er wordt gevraagd naar een betere overlapping tussen
de belbusgebieden.

De belbus Poperinge-noord biedt geen aansluiting
met het rusthuis te Reninge.

afbouw aanbod belbussen

Met de recente besparingsplannen van De Lijn West-
Vlaanderen zal vanaf juli 2012 het belbusaanbod be-
perkt worden tot 1 rit per twee uren tijdens de daluren.
Alleen op de marktdagen van leper en Poperinge zal
het aanbod van 1 bus per uur behouden blijven.
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4. voetgangersverkeer en ver-
keersleefbaarheid

m algemene visie

De meeste verplaatsingen binnen de kernen kunnen
te voet afgelegd worden.

Een ondersteunend ruimtelijk beleid is hierbij noodza-
kelijk: keuze voor verdichte kernen met voorzieningen
op wandelafstand en het afremmen van de verspreide
bebouwing. Om de verplaatsingen te voet aantrekke-
lijk te maken, moeten de kernen op maat van de voet-
gangers ingericht worden.

Binnen de kernen worden doorsteken en paadjes
voorzien. Deze vormen directe en verkeersveilige ver-
bindingen tussen de verschillende wijken en voorzie-
ningen.

Veilige schoolomgevingen en de looproutes naar de
school moeten worden ingericht.

Goede voetgangersvoorzieningen werken ook onder-
steunend naar het openbaar vervoer toe. Het meeste
voor — en natransport voor de busgebruiker is immers
te voet. Een vlotte bereikbaarheid van de haltes vanuit
de wijken verdient speciale aandacht.

m herinrichting doortochten

In kader van de optimalisatie van de gewestweg N8

zal de doortocht Oostvleteren worden heringericht.

Volgende aandachtspunten wil de gemeente nastre-

ven met de herinrichting van de doortocht:

« snelheidsverlaging

« goede bereikbaarheid van de functies langsheen
de doortocht

« Vvoldoende parkeerfaciliteiten

« goede en verkeersveilige oversteekbaarheid

« kwalitatieve herinrichting

De doortochten Woesten en Westvleteren werden in
het verleden reeds heringericht en aangepast aan hun
huidige functie.

m herinrichting schoolomgevingen

Er dient prioritaire aandacht geschonken te worden
aan de veilige inrichting van de schoolomgeving.

In de schoolomgevingen wordt men geconfronteerd
met een overaanbod aan auto’s. Als voornaamste
gevolgen kan men het verkeerd parkeren, het belem-
meren van de zichtbaarheid voor overstekende leer-
lingen en soms agressie opnoemen. De schoolomge-
ving moet kindvriendelijker gemaakt worden, d.w.z. de
schoolomgeving moet een verblijfsfunctie i.p.v. ver-
keersfunctie krijgen.

Hier moet dus aan gewerkt worden via mobiliteitsbe-
heersing, infrastructurele maatregelen (bv. snelheids-
remmers), een parkeerverbod voor de schoolpoort wat
de aanleg impliceert van ophaalzones) en schooler-
ven.
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De zones rond de scholen gelegen langsheen drukke
invalswegen worden ingericht als veilige schoolomge-
vingen. Het gaat prioritair om de volgende scholen:

Voor de VBS Oostvleteren in de H. Deberghstraat
werd in 2011 een module 10 voor de herinrichting van
de schoolomgeving opgestart.

De schoolomgeving te Woesten werd in het verleden
reeds aangepast via de module 10.

m trage wegennet

Begin oktober 2011 heeft er overleg plaats gevonden

tussen de gemeente, regionaal landschap en enkele

vrijwilligers die de trage wegen op terrein hebben ge-
inventariseerd.

Er werden volgende afspraken/voorstellen gedaan:

« Link maken met het wandelpad Sint- Sixtus en
Brabantwandelhoekpad adhv trage wegen. De
verschillende natuureilandjes met elkaar verbinden
rekening houdende met de waterlopen.

« Vanuit Poperinge kunnen wandelen langs de Po-
peringevaart (van bron tot monding) via Vleteren
tot aan de monding in Elzendamme.

« Wat de visie van de trage wegen naar de toe-
komst betreft is het de bedoeling om alles wat
niet meer bestaat dicht te laten. En alles wat
bestaat open te laten. Dus met andere woorden
niets afschaffen maar ook niets heropenen als we
het niet nodig hebben. Maar indien we bv. een
nieuwe wandelroute willen openen bekijken wat er
opnieuw kan opengesteld worden.

« Oprichten van de werkgroep trage wegen die bij
het afschaffen, heropenen of herleggen van de
trage wegen een niet — bindend advies geeft naar
het schepencollege toe. De werkgroep zal bestaan
uit de vrijwilligers die de trage wegen reeds gein-
ventariseerd hebben.

De gemeente heeft zich akkoord verklaard om op deze
wijze om te springen met de informatie uit de atlas der
buurtwegen.

Voor de meer functionele verbindingen tussen de
scholen en woonwijken werd een bijkomende analyse
gedaan. Voor de kern Oostvleteren zijn er geen nuttige
bijkomende buurtwegen beschikbaar. Voor de kernen
Westvleteren en Woesten treffen we diverse buurtwe-
gen aan die niet meer toegankelijk zijn. Ze zijn echter
minder interessant als functionele verbinding, aange-
zien ze ofwel parallel/samen lopen met bestaande ver-
harde “lokale” wegen ofwel meer gelegen zijn buiten
de dorpskern en geen interessante verbinding voor-
zien.

In Woesten werd voor de woonwijk Groenerf een trage
ontsluitingsweg voorzien tot aan de N8. Deze loopt pa-
rallel met een buurtweg die niet meer toegankelijk is.
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werkdomein C | 4. Informatie
flankerende maatregelen

« Informatie wordt aan de bevolking doorgegeven

De flankerende maatregelen dienen het gevoerde via een gemeentelijk informatieblad en website
duurzame mobiliteitsbeleid te ondersteunen. « Stadsplannen aanvullen met fietsroutes en busver-
bindingen

« informatie op wijkraden
1. Signalisatie

« Signalisatie m.b.t. afwikkeling autoverkeer 5. Onderhoud
« Signalisatie m.b.t. afbakening snelheidszones en

bebouwde kom « Onderhoud van fietspaden nauwgezet volgen,
« Signalisatie van de fietsroutes (recreatieve en . fietspaden sneeuwvrij maken.

alternatieve fietsverbindingen)
« Signalisatie industriezones op secundaire wegen.
6. Organisatie en management

2. Handhaving van mobiliteitsbeleid
« handhaving inzake snelheidsregimes « verderzetten van GBC'’s en interne werkgroep
« handhaving inzake het foutief parkeren verkeer.

= hazicht en controles bij gevoerde campagnes

« respect voor de exploitatie van het openbaar
vervoer

« handhaving rond opvolging tonnagebeperkingen

3. Sensibilisatie

« verkeerseducatie (theoretisch en praktisch pakket)
aan leerlingen in scholen door de leerkracht en
begeleid door politie verder zetten

« infoavonden voor ouders ivm verkeerseducatie
(hoe hun kinderen begeleiden om zelfstandig naar
school te gaan, ... )

« jaarlijkse preventieve fietscontroles op school,
georganiseerd door politie en opgevolgd door
repressieve controles op de schoolroutes

« gemachtigde opzichters opleiden en dagelijks
toezicht houden aan scholen en langs fietsroutes
van en naar scholen

« schoolvervoerplannen opmaken met samen-
werking tussen scholen, ouderverenigingen en
gemeente

« fietsvergoeding en terugbetaling van abonne-
menten openbaar vervoer voor de gemeentelijke
ambtenaren

= overleg met bedrijven om het carpoolen, fiets-
gebruik en openbaar vervoer te stimuleren bij
het personeel: info over wettelijke vergoedingen,
behoefte aan voorzieningen (beveiligde fietsstal-
lingen, douches)

« aanbieden van oplaadpunt van elektrische fietsen
(bv. ter hoogte van De Sceure of abdij - fietsenpar-
king)

« aanbieden van fietsarrangementen
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In de tabel in bijlage “actieprogramma ABC” wordt een
overzicht gegeven van de te nemen acties om het ge-
wenste mobiliteitsbeleid te realiseren.

De actiepunten zijn opgesplitst naar werkdomein met

name:

« werkdomein A: ruimtelijke ontwikkelingen en hun
effecten

« werkdomein B: verkeersnetwerken

« werkdomein C: ondersteunende maatregelen

Daarbij is een financi€le raming opgenomen van het
actieprogramma. De raming die in de tabel opgesteld
werd, is echter enkel indicatief bedoeld en moet voor
bepaalde concrete projecten bijgesteld worden tijdens
de ontwerpfase ervan.

In sommige gevallen is het onmogelijk gebleken de
acties te ramen. Deze acties zullen geraamd worden
bij de verdere en concretere uitwerking van de acties.

Per actie wordt een tijdshorizon vastgelegd die als
volgt wordt bepaald:

« korte termijn (tot 3 jaar)

« middellange termijn (3 tot 6 jaar)

« lange termijn (meer dan 6 jaar)

Bij de evaluatie en herziening van het gemeentelijk
mobiliteitsplan werd het actieplan operationeler ge-
maakt. Dat wil zeggen dat het actieprogramma A-B-
C uitgeschreven volgens de klassieke werkdomeinen
A-B-C ook kan herschikt worden volgens andere in-
valshoeken. Op die manier bekomt men programma-
tabellen die inhoudelijk dezelfde zijn, maar met een
eigen functie en functionaliteit. Deze tabellen werd niet
toegevoegd aan deze nota. Ze zullen gebruikt worden
bij de verdere uitwerking en evaluatie van het plan.

De acties op korte termijn zijn financieel haalbaar voor
de stad en de andere actoren. Een groot deel van
deze acties bevinden momenteel reeds in de planfase.

voorstel voor organisatie en
evaluatie

1. organisatie

De ambtelijke werkgroep binnen de gemeente zal
jaarlijks het opgestelde actieplan overlopen om een
stand van zaken van uitvoering van het mobiliteitsplan
op te volgen.

Deze werkgroep kan uitgebreid worden met vertegen-
woordigers van andere organisaties indien de oppor-
tuniteit zich voordoet.

2. evaluatie

Per legislatuur wordt het plan geévalueerd en herzien
aan de hand van de procedure van de sneltoets. Via
de sneltoets zal de GBC de actualiteitswaarde van
het mobiliteitsplan onderzoeken en aangeven welke
stappen ondernomen moeten worden om het plan op-
nieuw actueel te maken.

Tijdens deze evaluatiemomenten kunnen tevens vol-

gende gegevens besproken en geévalueerd worden:

« ongevallenregistratie van politiezone

= recente ongevallenGIS

« recente snelheidsmetingen

« controles op routes zwaar vervoer en tonnagebe-
perkingen
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relatie tot hogere en ge-
meentelijke beleidsplannen

Het gemeentelijk mobiliteitsplan richt zich naar de
doelstellingen van het mobiliteitsplan Vlaanderen en
haar doelstellingen en de provinciale beleidsnota.

De wegencategorisering en beleid rond zwaar vervoer
zijn sterk gewijzigd ten opzichte van de oorspronke-
lijke visie. Deze moeten aangepast worden bij de her-
ziening van het gemeentelijk structuurplan.

Ook zal de selectie tot secundaire weg van de Kruis-
boomstraat moeten opgenomen worden in het provin-
ciaal structuurplan (PRS) of de langetermijnherziening
van het PRS.

Aanpassingen op voorstel van MOW:

« N8 vanaf noorden van Woesten tot leper - verla-
gen naar lokale weg type |

« bypass vanaf Woesten tot leper opnemen als
secundaire weg type |

Aanpassingen op voorstel van de gemeente:

« Kruisboomstraat verhogen naar secundaire weg
type Il

« de wegen doorheen kern Westvleteren (Westvle-
terenstraat, Westvleterendorp en Eikhoekstraat
(totaan Kruisboomstraat)) verlagen naar lokale
weg type |

« ontsluiting van de abdij Sint-Sixtus beperken tot de
route Donkerstraat - Pottestraat - Zwijnlandstraat
als lokale weg type Il

« de andere wegen (Pottestraat - deel totaan de
N321, Donkerstraat - Nonnenstraat) verlagen naar
lokale weg type IlI
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Actieprogramma ABC

werkdomein ruimtelijk beleid

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Budget Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer |Partners Timing
ten noorden van kern

Al bedrijvenzone ruimtelijk beleid Oostvleteren bereikbaarheid hoog gemeente KT
ten zuiden van kern

A2 woonproject ruimtelijk beleid Qostvleteren bereikbaarheid hoog gemeente wvi MLT

A3 woonproject RUP - herziening BPA  |centrum Woesten Tuinwijk bereikbaarheid hoog gemeente WVi KT

A4 zoekzone woonproject ruimtelijk beleid centrum Woesten bereikbaarheid laag gemeente provincie LT
ten oosten van kern

A5 begraafplaats ruimtelijk beleid Oostvleteren bereikbaarheid hoog gemeente provincie KT

A6 optimalisatiestudie N8 project MER | GRUP N8 tussen Veurne en leper verkeersleefbaarheid hoog MOW gemeentes KT

actieprogramma Vleteren




werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Budget Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer |Partners Timing
B1 aansluiting bedrijvenzone op N8 weginrichting doortocht Oostvleteren verkeersveiligheid hoog MOW gemeente KT
B2 aansluiting woonproject op N8 weginrichting doortocht Oostvleteren hoog MOW gemeente MLT
Kruisboomstraat versus
onderzoek secundaire verbinding Westvleterenstraat, - dorp
B3 Poperinge - N8 wegencategorisering en Eikhoekstraat verkeersveiligheid hoog provincie gemeente KT
onderzoek zwaar vervoer
B4 Westvleteren beleid zwaar vervoer N321 verkeersveiligheid hoog gemeente politie KT
onderzoek parkeren vrachtwagens
B5 Oostvleteren beleid zwaar vervoer dorpskern Oostvleteren verkeersleefbaarheid hoog gemeente KT
N8 tussen Oostvleteren en
B6 optimalisatie N8 - wegsegment 1 weginrichting De Linde verkeersleefbaarheid hoog MOW gemeentes MLT
B7 optimalisatie N8 - wegsegment 2 doortocht N8 te Oostvleteren verkeersleefbaarheid M3 en M4 hoog MOW gemeente MLT
N8 tussen Oostvleteren en
B8 optimalisatie N8 - wegsegment 3 weginrichting Woesten verkeersleefbaarheid hoog MOW gemeente MLT
relatie tussen Woesten en
B9 optimalisatie N8 - wegsegment 4 weginrichting leper verkeersleefbaarheid hoog MOW gemeentes LT
B10 kp Poperingestraat x Burgweg kruispuntinrichting Poperingestr x Burgweg verkeersveiligheid € 20.000 fietsfonds laag gemeente provincie KT

actieprogramma Vleteren




werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Budget Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer |Partners Timing
Nonnenstraat x
B11 kp Nonnenstraat x Leeuwerikstraat kruispuntinrichting Leeuwerikstraat verkeersveiligheid € 20.000 laag gemeente LT
wegsegment tussen N321
B12 Kruisboomstraat weginrichting en N8 bereikbaarheid € 1.500.000 midden gemeente MOW LT
B13 kp Kruisboomstr x Eikhoekstr kruispuntinrichting Kruisboomstraat x N321 verkeersveiligheid hoog MOwW gemeente LT
B14 kp Kruisboomstr x Burgweg kruispuntinrichting Kruisboomstr x Burgweg verkeersveiligheid hoog gemeente LT
fietsrelatie tussen West- en bovenlokaal
B15 Oostvleteren fietsroutenetwerk N321 (1 km) € 1.200.000 M13 hoog gemeente MOW KT
fietsrelatie tussen Woesten en bovenlokaal
B16 Poperinge fietsroutenetwerk Poperingestraat (1,4 km) € 450.000 fietsfonds hoog provincie gemeente KT
bovenlokaal
B17 |fietsrelatie Oostvleteren en Reninge fietsroutenetwerk Reningestraat (1, 5km) € 500.000 fietsfonds hoog provincie gemeente KT
B18 schoolomgeving Oostvleteren weginrichting H. Deberghstraat € 150.000 M10 hoog gemeente MOW MLT
B19 OV-relatie tussen leper en Veurne openbaar vervoer gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog De Lijn gemeentes LT
OV-relatie tussen Poperinge en
B20 Diksmuide openbaar vervoer Qostvleteren bereikbaarheid hoog De Lijn gemeentes LT
B21 afstemming belbussen openbaar vervoer Oostvleteren bereikbaarheid hoog De Lijn

actieprogramma Vleteren




werkdomein flankerende maatregelen

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Budget Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer |Partners Timing
c1 vervoersmanagement bij scholen sensibilisatie gebiedsdekkend informatie hoog gemeente scholen continu
c2 schooltoezicht gebiedsdekkend informatie hoog gemeente continu
Cc3 fietscontrole gebiedsdekkend informatie hoog gemeente continu
Cc4 campagnes sensibilisatie gebiedsdekkend informatie hoog gemeente continu
Cc5 fietsroutekaarten signalisatie gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog gemeente continu
afwikkeling autoverkeer en zwaar
Cc6 verkeer signalisatie gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog gemeente continu
c7 controle snelheden handhaving gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog gemeente continu
c8 handhaving tonnagebeperking handhaving dorp Westvletern verkeersleefbaarheid hoog politiezone gemeente MLT
sensibilisatie routes zwaar
Cc9 overleg bedrijf Lamaire vervoer dorp Westvletern verkeersleefbaarheid hoog gemeente KT
bewegwijzering Sint-Sixtus en
C10 aanvullende maatregelen signalisatie omgeving abdij Sint-Sixtus verkeersveiligheid hoog gemeente KT

actieprogramma Vleteren




samenstelling gemeentelijke begeleidingscommissie

In volgende tabel wordt de samenstelling van de gemeentelijke begeleidingscommissie weergegeven. Deze com-

missie heeft samen met de gemeente en het studiebureau wvi het mobiliteitsplan vorm gegeven.

college van burgemeester en schepenen

burgemeester
schepen OW
schepen
schepen milieu

vertegenwoordigers gemeentelijke diensten

mobiliteitsambtenaar
dienst RO
milieu-ambtenaar

gemeentesecretaris

gemeenteraadsleden

fractie CD&V

vertegenwoordigers politiezone

lokale politiezone

vertegenwoordigers Vlaamse overheid

MOW - afdeling BMV
MOW - afdeling AWV

RWO

vertegenwoordigers provincie

dienst mobiliteit

vertegenwoordigers openbaar vervoer

De Lijn

dhr. Stephan Mourisse

dhr. Ludo Debuyssere

dhr. Frans Masson

mevr. Marie-Anne Verlende

mevr. Leen Maenhout
mevr. Christine Parret
mevr. Lien Vlamynck

mevr. Nele Vanderhaeghe

dhr. Guido Berten

dhr. Donald Deplaecie
dhr. Paul Vandendriessche

mevr. Hannelore Deblaere
dhr. Franco Verschueren
dhr. Jef Vanhoutte

mevr. Leen Vandevelde

dhr. Christophe Boval

vertegenwoordigers
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participatietraject -samenvatting

Het decreet rond mobiliteitsbeleid van april 2009 legt op dat het vernieuwde gemeentelijk mobiliteitsplan ofwel
moet onderworpen worden aan openbaar onderzoek ofwel dat er een participatietraject moet bewandeld worden.
In zitting van 28 februari 2011 heeft de gemeenteraad beslist de herziening van het mobiliteitsplan te onderwerpen
aan participatietraject.

Volgende raden werden om advies gevraagd:

« jeugdraad

« Mmilieuraad

« sportraad

« cultuurraad

« Gecoro

Naast deze adviesraden werden ook Unizo en alle inwoners langsheen de N8 en de toekomstige bypass uitgeno-
digd en tevens werd aan alle inwoners de gelegenheid geboden om schriftelijk advies over te maken.

Op 3 juli 2012 werd het ontwerp-beleidsplan toegelicht aan de leden van de hogervermelde adviesraden en de
bewoners. Op dezelfde avond hebben de adviesraden vergaderd over het beleidsplan en hun advies officieel
overgemaakt.

In wat volgt wordt een samenvatting gegeven van de uitgebrachte adviezen. In cursief werd aangeduid hoe de
adviezen doorvertaald werden in het voorliggend beleidsplan.

m optimalisatie N8

Tijdens het infomoment zorgde de weliswaar beperkte informatie over de optimalisatiestudie van de N8 voor de
meeste beroering. In de adviezen wordt dit geformuleerd als een negatief advies voor de bypass tussen Woesten
en leper. Er wordt gevraagd naar meer informatie.

Er wordt ook bijkomende aandacht gevraagd voor de ontsluiting van de toekomstige lokale zone op de N8.

Er wordt opgemerkt dat de passeerhavens tussen Woesten en Oostvleteren niet zullen gebruikt worden en er
beter een inhaalstrook voorzien worden.

Een aandachtspunt in de doortocht van Oostvleteren is de overdreven snelheid. Er worden enkele suggesties
gedaan naar maatregelen om deze snelheidsovertredingen tegen te gaan.

Een andere adviesraad was niet akkoord met de voorgestelde profielen voor de wegsegmenten tussen De Linde
en Oostvleteren enerzijds en van de doortocht Oostvleteren.

In het beleidsplan en op het infomoment heeft de gemeente alleen haar eigen visie gepresenteerd. Voor alle an-
dere vragen en bemerkingen werd doorverwezen naar het openbaar onderzoek van het gewestelijk RUP dat zal
opstarten vanaf augustus tot eind september 2012.

De aansluiting van de lokale zone, de snelheidsovertredingen in de doortocht en de passeerhavens en de inrich-
ting in zijn totaliteit zijn aandachtspunten voor het verdere ontwerp van de inrichtingsstudie. De aansluiting van
de lokale zone en de snelheidsovertredingen werden weliswaar meegenomen in het beleidsplan en de actietabel.
Een inhaalstrook is niet mogelijk binnen dit aangepaste profiel tussen Woesten en Oostvleteren of er zou moeten
overgeschakeld worden op het 3x1-profiel waarin de inhaalstrook vervat zit. De gemeente is echter niet gewonnen
voor een 3x1-profiel wegens de aanwezigheid van diverse handelszaken en woningen langsheen dit wegsegment
tussen Oostvleteren en Woesten.

AWV Limburg heeft in 2011 passeerhavens aangelegd langsheen de N80 tussen Sint-Truiden en Gingelom. Er
werden reeds overlegmomenten met de Boerenbond georganiseerd rond deze havens. De ervaringen vanuit
Limburg kunnen meegenomen worden bij de herinrichting van de N8.

m tellingen zwaar vervoer

Tijdens het infomoment werd tevens het H-B-onderzoek op de N8 - in opdracht van MOW uitgevoerd - toegelicht.
De adviesraden halen aan dat het onderzoek te beperkt in tijd werd uitgevoerd en vragen bijkomende onderzoe-
ken rond vrachtverkeer. Er worden diverse redenen aangehaald om aan te geven dat vooral vanaf ‘s middags
diverse vrachtwagens over de N8 rijden.

Daarnaast wordt het probleem aangehaald van parkerende vrachtwagens in de doortocht van Oostvleteren.
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MOW heeft ervoor gekozen om geen volledige dag te enquéteren maar enkel 's morgens omwille van de kostprijs.
Bovendien werden er vrachtwagens tegengehouden in de spits en buiten de spits. De aantallen vrachtwagens
buiten de spits zijn heel laag - op basis van de tellingen- zodat de kost van het enquéteren, het inzetten van politie
en van eigen mensen niet in verhouding stond tot de bijkomende informatie die het zou opleveren.

’s Morgens enquéteren betekende dat er kon doorgegaan worden van spit naar niet-spits. Uit de telgegevens kan
niet opgemaakt worden dat de namiddagen drukker zijn dan de voormiddagen. Er is geen trend in die zin af te
leiden uit de tellingen. Er zal geen bijkomend onderzoek meer gebeuren hieromtrent.

Wat het probleem van de geparkeerde vrachtwagens betreft, kan er bijkomend onderzoek gebeuren om de aantal-
len en locatie(s) vast te leggen.
Dit zal toegevoegd worden in de actietabel.

m omleiden secundaire as via de Kruisboomstraat
De adviesraden staan achter de visie om de Kruisboomstraat op te waarderen als secundaire weg.
Er wordt geadviseerd om de herinrichting van de Kruisboomstraat reeds op korte termijn uit te voeren.

Zoals in de nota aangehaald zal eerst bijkomend onderzoek moeten uitgevoerd worden naar het verleggen van de
secundaire as en zal dit moeten meegenomen worden in de herziening van het PRS op langere termijn. Na een
beslissing over de secundaire as, kan pas een analyse opstarten rond de herinrichting van de Kruisbhoomstraat.

E zwaar vervoer voor Lamaire

De milieuraad adviseert om totaal geen zwaar vervoer voor Lamaire door de dorpskern van Westvleteren te to-
lereren en dus ook geen aanvoer van vrachtwagens. Alleen traag landbouwvoertuigen zouden nog doorheen de
dorpskern van Westvleteren mogen rijden.

Dit voorstel veronderstelt dat de Kruisboomstraat reeds heringericht is en dat het bedrijf Lamaire buiten de zone
voor tonnagebeperking valt.

Er is bijkomend onderzoek noodzakelijk naar het zwaar vervoer doorheen het dorp Westvleteren en het aandeel
voor de firma Lamaire. In dit bijlkomend onderzoek kan het type voertuigen meegenomen worden. Dit wordt opge-
nomen in de actietabel van het beleidsplan.

m ontsluiting abdij Sint-Sixtus

De adviesraden zijn niet gewonnen voor een centralisatie van de toegangswegen richting abdij. Het nut van dit
voorstel wordt niet begrepen, anderzijds wordt wel voorgesteld aandacht te besteden aan fietsverkeer langsheen
deze weg. Er wordt voorgesteld snelheidsverlaging te voorzien ter hoogte van de school en de abdij.

In de nota zal het nut nog explicieter vermeld worden.

Er zijn op vandaag diverse toegangswegen richting de abdij. Vaak zijn deze wegen smalle landbouwwegen waar-
op veel recreatief fietsverkeer aanwezig is. Er treden conflicten op tussen autoverkeer en recreatief fietsverkeer.
Door de ontsluiting naar de abdij te beperken tot één toegangsweg willen we het autoverkeer scheiden van de re-
creatieve fietsers. Recreatief fietsverkeer kan gebruik maken van de andere wegen zodat de conflicten tussen fiet-
sers en autoverkeer beperkt blijven. Op de geselecteerde weg werd reeds een snelheidsverlaging doorgevoerd .

Er moet nader bekeken worden welke aanvullende maatregelen genomen kunnen worden, zoals verplaatsen van
de recreatieve routes via andere wegen, uitbreiden van snelheidsverlaging op toegangsweg, ed.

Ter hoogte van de schoolomgeving en de abdij Sint-Sixtus werd er reeds een snelheidsverlaging ingesteld. Ter
hoogte van de schoolomgeving werd een zone 30 voorzien (Donkerstraat) en deze werd uitgebreid met een snel-
heidsbeperking van 50 km per uur in de Donkerstraat ter hoogte van de abdij.

m openbaar vervoer
De adviesraden vinden het verminderd aanbod van de belbussen onaanvaardbaar. Het huidig aanbod is te beperkt.

Het voorstel van de snelbus tussen leper en Veurne wordt wel positief onthaald.

Het verminderen van het aanbod van openbaar vervoer behoort tot de besparingsplannen van De Lijn. De ge-
meente heeft hierop geen impact.
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m buurtwegen en trage wegen
Er wordt geadviseerd de bruikbare wegen op de atlas der buurtwegen te laten bestaan en zinvol te gebruiken voor
toerisme en recreatie.

De gemeente heeft momenteel niet de intentie buurtwegen af te schaffen of te openen. Er werd een inventaris
gemaakt om de huidige toestand rond deze wegen beter te kennen. Dit vormt een interessante bron voor toekom-
stige uitbreidingen van wandelpaden of andere recreatieve routes. Er werd een werkgroep trage wegen in het
leven geroepen die de gemeente adviseert rond het tragewegennet. Dit werd op deze manier in het beleidsplan
opgenomen.

m andere opmerkingen
Er wordt geadviseerd meer woonzones en lokale zones te voorzien in Vleteren en haar deelgemeentes en aan-
dacht te besteden aan recreatie, toerisme en ontspanning.

Het voorzien van woonzones en lokale zones behoort tot de ruimtelijke planning. Het mobiliteitsplan heeft de visie
uit het structuurplan overgenomen om haar mobiliteitsvisie erop af te stemmen.
In het mobiliteitsplan werd reeds aandacht besteed aan recreatie en toerisme.

verslagen

GBC 04/06[2012
GR 18]02[2011
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1. Doelstelling van de vergadering

In de GBC werd de nota omtrent ontwerp-beleidsplan voorgelegd en besproken. Wvi heeft een presentatie
gegeven. In wat volgt worden de voornaamste discussiepunten uit het overleg weergegeven.

MOW was afwezig tijdens het overleg. Hannelore Deblaere heeft via mail haar opmerkingen doorgegeven.
1.1. Opmerkingen]|bedenkingen auditor

In wat volgt wordt getracht een antwoord te formuleren op de vragen en bevindingen van de auditor uit het
auditverslag van 12/12/2011 omtrent de uitwerkingsnota.

1.1.1. Thema 1A: Bedrijvenzone

De auditor maakt een bemerking dat in de uitwerkingsnota twee berekeningswijzes gehanteerd werden die
sterk van elkaar verschillen. Er werd opgemerkt dat er geen rekening gehouden werd met bezoekers en dat
er geen conclusies getrokken werden.

De eerste berekeningswijze vertrok van het vermoedelijk aantal werknemers. Er werd wel degelijk rekening
gehouden met bezoekersparkeren (5 tot 10%). De eerste berekening duidt op 36-tal parkeerplekken voor
wagens en 7 plekken voor fietsen.

De andere methodiek is een Nederlandse parkeernormering die meer als worst case-scenario werd
toegevoegd. De parkeernormeringen zijn gepubliceerde waardes. Voor de eerste berekening is dit weliswaar
niet het geval. Ook in deze berekening werd rekening gehouden met 5% bezoekersparkeren. De CROW-
methodiek geeft een behoefte van maar liefst 177 tot 230 parkeerplekken voor wagens.

Bij de ontwikkeling van de bedrijvenzone zal uitgegaan worden van de eerste methodiek, aangezien deze
toch meer aansluit bij de Vlaamse interpretatie. Elk bedrijf apart zal moeten instaan voor voldoende
parkeerruimte op eigen terrein.

1.1.2. Thema 1B: Woonuitbreiding H. Deberghstraat

Er wordt gevraagd naar de bronvermelding bij opmaak mobiliteitsprofiel.

Voor de opmaak van het mobiliteitsprofiel wordt gebruik gemaakt van een berekeningswijze die aangegeven
wordt in het richtlijnenboek rond MOBERSs.

Voor de paramaters wordt gebruik gemaakt van het OVG of de site lokale statistieken. Voor het autobezit
per huishouden werd deze laatste site geraadpleegd en voor Vleteren is het het gemiddeld aantal wagens
per huishouden 1,22 in het jaar 2009. Dus de nieuwe woonwijk zal ongeveer 37 auto’s genereren van de
inwoners.

In de voorschriften zal er effectief één garage voorzien worden per woning. De andere wagens of wagens
voor bezoekers zullen voorzien worden langsheen de straatkanten of in parkeerhavens.

1.1.3. Thema 1C: Centrale begraafplaats

Bij de opmaak van de uitwerkingsnota stond het aantal parkeerplekken ter hoogte van de begraafplaats nog
ter discussie. De gemeente wenste voldoende parkeerplekken te voorzien om deze effectief te gebruiken als
overloopparking.

Het RUP werd eind 2010 reeds goedgekeurd en er zullen 40-tal parkeerplekken voorzien worden.
Ondertussen werd opdracht gegeven aan een ontwerper om de begraafplaats verder in te richten. Er werd
geopteerd voor een groene inkleding van de parking. Er zullen 42 wagens gestald kunnen worden. Er
kunnen fietsen gestald worden. Met aanhangwagens werd geen rekening gehouden.

1.1.4. Thema 2: N8
De meeste bemerkingen die de auditor heeft geformuleerd op de uitwerkingsnota zijn ondertussen

achterhaald, aangezien er na de GBC overlegmomenten zijn geweest met MOW en Tritel die instaat voor
opmaak project-MER en gewRUP.
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De gemeente heeft op advies van MOW geen eigen H-B-onderzoek op de N8 uitgevoerd. MOW had
voorgesteld dit onderzoek uit te voeren in kader van het vrachtroutenetwerk. Eind mei 2012 werd dit
onderzoek ondertussen uitgevoerd. Op heden zijn er nog geen resultaten bekend.

1.1.5. Thema 3: atlas der buurtwegen

De auditor betreurt dat er geen confrontatie is gebeurd tussen de trage wegen en netwerk voor fietsers en
voetgangers.

Ondertussen is dit wel gebeurd in het beleidsplan. Dit werd toegevoegd onder verkeersnetwerk 4 —
voetgangersverkeer (p.35 onderaan).

1.2. Notulen vergadering
1.2.1. Wegencategorisering

In het beleidsplan wordt voorgesteld de Kruisbhoomstraat op te waarderen als secundaire weg. Er was in het
voorgaande overleg een consensus tussen de actoren om de Kruishoomstraat op te waarderen als route
VOOr zwaar vervoer.

De gemeente is van oordeel dat vermoedelijk ook al het overige doorgaande verkeer zal gebruik maken van
de route eenmaal ze goed (her)ingericht werd. De afstand tot de N8 is immers korter en er zijn minder
snelheidsremmingen (zoals zone 30 in schoolomgeving en bebouwde kom van Westvleteren).

Provincie stelt dat dit zeker kan meegenomen worden. Echter in de korte termijn herziening van het PRS kan
dit niet meer opgenomen worden, aangezien deze zich op vlak van wegencategorisering beperkt tot
selecties uit afbakeningsprocessen en selecties waaromtrent er reeds een consensus bestond.

Dit kan eventueel wel meegenomen worden in de lange termijn herziening, maar vereist nader onderzoek.

MOW is niet dadelijk akkoord met deze visie. Er is nood aan grondiger onderzoek en dit was geen
onderwerp van de uitwerkingsnota. Dit heeft ook gevolgen dat het kruispunt Kruisboomstraat x N8 een
belangrijker kruispunt zal worden dan het kruispunt N321 x N8.

In de GBC werd afgesproken dat deze “gemeentelijke visie” behouden blijft in het beleidsplan en er nood is
aan nader onderzoek hieromtrent.

In de nota werd aangehaald dat het kp Kruisboomstraat x N8 volwaardig zou uitgerust moeten worden.
MOW haalt aan dat dit niet impliceert dat het kruispunt dan uitgerust moet worden met lichten of als een
rotonde. Het ware beter te spreken van een “geregeld” kruispunt. Dit zal aangepast worden in de nota.

MOW staat niet achter de visie om van dit kruispunt een “geregeld” kruispunt te maken. Dit was niet
afgesproken in de overlegmomenten rond de N8.

1.2.2. Beleid zwaar vervoer

In het beleid zwaar vervoer wordt voorgesteld om een zonaal verbod voor doorgaand vrachtverkeer in te
stellen in de kern van Westvleteren. Het bedrijf Lamaire wordt opgenomen in deze zone en wordt dus
beschouwd als een lokaal bedrijf.

Dit wil zeggen dat alle aanvoer van produkten nog steeds zal gebeuren via de kern van Westvleteren. Voor
de afvoer van produkten wordt voorgesteld in overleg met het bedrijf de directe route via de N8 te gebruiken
en niet door de kern van Westvleteren te rijden.

Guido Berten suggereert dat het beter zou zijn het bedrijf Lamaire uit de zone te halen. De inwoners uit
Westvleteren klagen over een teveel aan zwaar vervoer door hun dorp.

Dit zou betekenen dat alle aanvoer en afvoer voor het bedriff via de oosteliike route (N8 -
Westvleterenstraat) zou moeten gebeuren. Ook plaatselijke boeren zouden een omweg moeten doen om het
bedrijf te bereiken.

Er is nood aan bijkomend onderzoek van hoeveel vrachtwagens in de kern van Wesvleteren specifiek
bestemd zijn voor Lamaire.
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Provincie stelt voor niet te wachten met het doorvoeren van dit voorstel rond zwaar vervoer.

De huidige inrichting van de Kruisboomstraat laat echter de invoering van dit voorstel niet toe. Er zijn wel op
enkele plaatsen uitwijkstroken voorzien, maar de straat is niet voldoende breed om twee vrachtwagens te
laten kruisen.

Er zal moeten gewacht worden op bijkomend onderzoek rond de wegencategorisering betreffende de
verbinding Poperinge — N8.

Guido Berten haalt aan dat de Kruisboomstraat ook moet uitgerust zijn met voldoende veilige fietspaden. De
straat wordt zeer veel gebruikt door fietsende schoolkinderen. Dit was inderdaad opgenomen in de
uitwerkingsnota, maar niet meer in beleidsplan. Dit voorstel zal meegenomen worden.

MOW is gestart met een vrachtroutenetwerk voor een groot deel van West-Vlaanderen. In kader van dit
onderzoek werd een H-B-onderzoek uitgevoerd op de N8. De resultaten van dit onderzoek zijn op heden
nog niet bekend.

1.2.3. Openbaar vervoer

In het beleidsplan heeft de gemeente het voorstel gesuggereerd om een snelbus te voorzien tussen leper en
Veurne. Deze snelbus zou op piekmomenten een alternatief kunnen bieden aan de auto. Deze snelbus doet
alleen de hoofdhaltes aan op het traject leper — Veurne. Deze hoofdhaltes moeten goed uitgerust worden
met voldoende fietsenstallingen. De fiets en de belbus kunnen immers ingeschakeld worden om de mensen
tot bij deze hoofdhaltes te brengen.

De Lijn is begaan met de bezorgdheid van de gemeentes, maar stelt dat er voorlopig geen budget aanwezig
voor nieuwe projecten. De gebiedsevaluatie van de regio is uitgesteld tot 2013.
In het Neptunusplan staat vermeld dat er een verbindende streeklijn voorzien zou worden tussen leper en

Veurne en een ontsluitende lijn tussen Poperinge en Diksmuide. Deze wensbeelden blijven behouden, maar
helaas zonder concrete uitvoering.

1.2.4. Participatie

Volgende processtap is de participatie. Deze zal plaatsvinden op 3 juli en zal doorgaan in De Sceure.

2. Afspraken

participatietraject Gemeente /wvi 3/7/2012
Voorleggen aan GR - voorlopige = gemeente Sept 2012
vaststelling

Voorleggen aan PAC Gemeente/wvi Okt 2012
Voorleggen aan GR - definitieve | gemeente Najaar 2012

aanvaarding
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Provincie : WEST-VLAANDEREN Gemeente :VLETEREN

UITTREKSEL UIT DE NOTULEN VAN DE GEMEENTERAAD

van maandag 28 februari 2011

Aanwezig: Mourisse Stephan, Burgemeester - Voorzitter;
Masson Frans, Debuysere Ludo, Verlende Marie Anne, Schepenen;
Berten Guido, Pillaert Dirk, Vandeputte Christophe, Parret Nathalie, Soenen Geert,
Dejonckheere Kristof, Van Lerberghe Riz, Coppein Bram, Fieu Geert, Raadsleden;
Vanderhaeghe Nele, Secretaris

Verontschuldigd: Demeyer Lutgarde, Voorzitter OCMW - toegevoegd Schepen

Afwezig:

Dagorde: Goedkeuring participatieproject voor de herziening van het mobiliteitsplan
DE RAAD,

Gelet dat op 12 april 2010 in de vergadering van de gemeentelijke begeleidingscommissie de
sneltoets omtrent het mobiliteitsplan werd uitgevoerd, met als uitkomst spoor 2 nl. verbreden en
verdiepen van het bestaande mobiliteitsplan rond volgende thema's:
- ruimtelijke ontwikkelingen: bedrijvenzone, woonuitbreiding Oostvleteren en centrale
begraafplaats
- gemeentelijke visie op de N8
- atlas der buurtwegen

Overwegende dat op 10 mei 2010 de auditor een positief advies gaf omtrent de uitgevoerde
sneltoets en bijgevolg met de opmaak van de verkenningsnota kon gestart worden;

Gelet dat deze verkenningsnota op datum van 14/02/2011 op de PAC werd gebracht en conform
werd verklaard;

Overwegende dat vooraleer verder kan worden gegaan met de volgende stap, eerst nog een
participatieproject dient gevolgd te worden, dwz dat de bevolking inzage en inspraak moet kunnen
hebben bij de opmaak van het nieuw mobiliteitsplan;

Gelet op het voorstel om overleg te organiseren met de verschillende adviesraden (jeugdraad,
milieuraad, sportraad, cultuurraad, Gecoro), UNIZO, alle inwoners langs de N8 en de toekomstige
bypass, alsook iedereen de gelegenheid te geven van schriftelijk advies over te maken;

BESLUIT: Eenparig

Enig In het kader van de herziening van het mobiliteitsplan wordt een participatieproject

“Art. georganiseerd met de verschillende adviesraden (jeugdraad, milieuraad,
sportraad, cultuurraad, Gecoro), UNIZO, alle inwoners langs de N8 en de
toekomstige bypass, alsook wordt aan iedereen de gelegenheid gegeven om
schriftelijk advies over te maken.

Gedaan in zitting, datum als
hierboven
Namens de Raad
De Secretaris De Voorzitter-Burgemeester,
(get.) N VANDERHAEGHE (get.) S. MOURISSE

Voor'eenslui
/ De Burgemeester,

KN AANDERHAEGHE . —
el \______t__,d





